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6.4 Sonstige Kriterien

® Angebotskriterium / Bedarfskriterium

Bei der Neuplanung von Radfahraniagen ist der zuklinftige Bedarf abzuschétzen und da-
rauf Bedacht zu nehmen, dass Radverkehrsplanung auch Angebotsplanung ist. Die Ziel-
und Quellpunkte sind sicher, attraktiv, komfortabel und direkt miteinander zu verbinden.
Grundsétze der Netzgestaltung sind aus dieser Sicht gegeniiber den Bedarfskriterien (z.B.
aktuelle Radverkehrsstirken als Planungskriterien) in den Vordergrund zu stellen.

+ FuBRgangerverkehr

Hohe Fullgangerfrequenzen und haufige Querungen ber angrenzende Radwege (Geh-
und Radweg getrennt gem. VZ § 52 Z 17a lit. a und b StVO) kénnen den Radverkehr auf
diesen stark beeintrachtigen; in diesem Fall sind Radfahr- oder Mehrzweckstreifen zu be-
vorzugen.

e Zusammensetzung des Radverkehrs

Schutzbedirftige Radfahrer (z.B. Kinder, altere Menschen) sind besonders zu berlicksich-
tigen (z.B. vermitteln Radwege ein héheres Mall an subjektiver Sicherheit als gemischte
FlOhrungsformen; an Knotenpunkten sind gekennzeichnete Aufstellflachen fiir das indirekte
Linksabbiegen zu berlicksichtigen; s. Pkt. 9.2).

o Problem- und Engstellen
Unterflihrungen, Tunnel und Briicken (s. Pkt. 9.4.3), Haltestellen (s. Pkt. 8.3.1), starke
Steigungen, Gebaudevorspringe, Bdume, Masten, Baustellen und ahnliche Problemstel-
len sollen gesondert beurteilt werden und kénnen fiir einen Wechsel der Flhrungsart im
Problembereich sprechen.

o Offentlicher Verkehr
Auf StraRen mit getrennten Fahrstreifen fir den OV und in SchienenstraBen sind bei aus-
reichenden Platzverhdltnissen Radwege zweckmaRig (s. Pkt. 8.3.2 und 8.3.3).

e Langsneigung

Auf Strallen mit einer L&ngsneigung Uber 3 % bietet sich wegen der unterschiedlichen
Radfahrgeschwindigkeiten eine asymmetrische Querschnittsaufteilung an (s. Pkt. 8.3.4).

7 Entwurfselemente

Die im Folgenden angegebenen Werte beziehen sich auf einspurige Normfahrrader und auf
durchschnittliches Nutzungsverhalten (keine Ber{icksichtigung von rennsportlichen Verhal-
tensweisen). Dreirader und zweispurige Radanhanger sind v.a. bei der Festlegung der Breite
des Verkehrsraumes zu berlicksichtigen.

71 Abmessungen von Fahrradern

Die Regelabmessungen von Fahrradern sind in Tabelle 3 angegeben.

Tabelle 3: Regelabmessungen von Fahrradern

Lange eines Fahrrades [m] 2,0
Lange eines Fahrrades mit Anhénger, Transportrad / Lastenrad [m) 25
Breite eines einspurigen Fahrrades [m] 0,7
Breite eines Dreirades, Radanhangers, Transportrad / Lastenrad {m] 1,0%)

*} Gemai StVO haben mehrspurige Fahrrader und Fahrrader mit Anhanger, die breiter sind als 100 cm,
die Fahrbahn zu beniitzen,
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7.2 Lichtraum und Verkehrsraum

Die Elemente des Lichtraumes und des Verkehrsraumes sind aus Abbildung 6 und Tabelle 4
ersichtlich. (siehe auch Pki. 2.2)
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Abbildung 6: Verkehrs- und Lichtraum von einem bzw. zwei Radfahrern auf gerader Strecke
(alle MaBe in [m]}

Tabelie 4: Elemente des Verkehrs- und Lichtraumes auf gerader Strecke (Mindestabmessungen})

Breite des Verkehrsraumes

(Fahrzeugbreite zuzliglich Bewegungsriaume) [m] Einspuriges Fahrrad 0
Fahrrad mit Anhanger, 13
Transportrad / Lastenrad '
Beidseitiger Sicherheitsabstand zu festen 2% 0.25
Hindernissen [m] ’
Ein Radfahrer 1,5
. . Zwei nebeneinander fahrende 25
ggiteg?ssr:l:ﬁt{)?:;n Seischerheitsabstand) [m} oder sich begegnende Radfahrer
Drei nebeneinander fahrende 35

oder sich begegnende Radfahrer

Lange von Aufstelifiichen [m] 2,0

Breite von Aufsteliflachen [m] 0,9

Es ist anzustreben, Radwege oder Geh- und Radwege so breit auszufiihren, dass Begeg-
nen und Uberholen stattfinden kann. Damit Dreirader und Fahrrader mit Radanhangern chne
Komfortverlust eine einstreifige Radfahraniage befahren konnen, ist eine Breite des Verkehrs-
raums (befestigte Breite) von 1,3 m notwendig.
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e Absperrungen

Besteht die Gefahr, dass Radwege unzuldssig von anderen Fahrzeugen befahren bzw. ver-
parkt werden, ist dies durch bauliche Manahmen (z.B. Poller — vornehmlich aus nachgiebi-
gen Kunststoff) zu verhindern. Es ist auf eine deutliche Kennzeichnung aller in den Lichiraum
ragenden Elemente sowie auf ausreichende Sichtbarkeit (z.B. auffallige Gestaltung, Ankin-
digung durch Gefahrenzeichen, Bodenmarkierungen oder profilierte Markierung) zu achten.

Urn fiir Behindertenfahrzeuge und Fahrréder mit Anhdngern ein ungehindertes Durchkom-
men zu ermoglichen, ist eine Durchfahrtsbreite zwischen Einbauten von mindestens 1,3 m
auszufihren,

e Ausbildung von Absenkungen

Absenkungen sind am Anfang und Ende von Radwegen, an StrafRenkreuzungen und fall-
weise bei Einmiindungen notwendig. Radwege sind in voller Breite einschlieBlich der Brei-
tenzuschlige auf das Fahrbahnniveau abzusenken (s. Abb. 21). Bordsteine werden ohne
verbleibende Stufe bzw. Kante auf das Fahrbahnniveau abgesenkt. Im Absenkungsbereich
soll auf Bordsteine quer zur Fahririchtung verzichtet werden. Rampen ohne Ausrundung
diirfen nicht steiler als 1:15, mit Ausrundung nicht steiler als 1:10 ausgeflhrt werden.

Niedrige Bordsteine und Bordsteinabsenkungen bis zu einer Héhe von 5 cm sind bei Zu-
fahrten mit einer Abschragung < 45° einzubauen.
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Abbildung 21: Ausbiidung einer Absenkung eines Radweges (Ausfiihrungsdetails der Bordsteinab-
senkung s. RVS 02.02.36} (Systemskizze)

e Ende eines Radweges im Streckenbereich

Am Ende eines Radweges ist der Radverkehr sicher und Ubersichtlich auf die Fahrbahn zu
filhren. Der Ubergang kann durch einen verbreiterten Fahrbahnabschnitt mit Radfahr- oder
Mehrzweckstreifen erleichtert werden.

Das Ende des Radweges soll fiir Radfahrer und die Gbrigen Fahrzeuglenker deutlich zu
erkennen sein. Bei endenden/beginnenden Zweirichtungsradwegen sind MaBnahmen flr
eine sichere Fahrbahngquerung auszufithren. (s. Abb. 65 und 66)

8.1.4 Gemischte Geh- und Radwege

Wege, die vom FuRganger- und Radverkehr gemeinsam benltzt werden, sind nur bei gerin-
gem Fulgénger- und Radverkehrsaufkommen zulassig, um gegenseitige Konflikte und Be-
jastigungen zu vermeiden. Gemischte Geh- und Radwege sind nur dann auszufihren, wenn
der Verkehrsraum flr eine getrennte Fiihrung nicht ausreicht, oder wenn die erforderlichen
Grundflachen aufgrund anderer Schutzinteressen nicht verfugbar sind, und eine Filhrung des
Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn nicht méglich ist.

Im dicht verbauten Ortsgebiet sind straBenbegleitende Geh- und Radwege nicht empfehlens-
wert. Haustore und Hauseinfahrten, die direkt angrenzen, sind besonders zu berlicksichtigen.
Die Breite von kombinierten Geh- und Radwegen ist gemaB Punkt 8.1 zu dimensionieren.
Eine Uberschreitung der empfohlenen Breite ist jederzeit zuldssig.
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Abbildung 22: Ausbaustufe C - Gemischter Geh- Abbildung 23: Ausbaustufe C - Gemischter Geh-
und Radweqg neben Fahrstreifen (V,,, < 50 km/h) und Radweg neben Fahrstreifen (V,,, > 50 km/h)
(alle MaRe in[m]) (Systemskizze) (alle Male in [m]) (Systemskizze)
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Abbildung 24 Ausbausiufe C — Gemischter
Geh- und Radweg neben Langsparkstreifen
(alle Mafe in [m]) (Systemskizze)

Sollen Flachen des FuRgangerverkehrs vom Radverkehr mitbenuizt werden konnen, wird
im Ortsgebiet die Verordnung als ,Gemischter Geh- und Radweg ohne Bentitzungspflicht*
empfohien {vgl. Pkt. 8.1.5).
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