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Die Anfinge der Worthersee-Schiffahrt

Von Dr.
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Das Verdienst, die Worthersee-Schiff-
fahrt emporgebracht zu haben, gebiihrt der
Kédrntner Landschaft, dem Verordneten-Aus-
schufy der alten Landstinde. Sie hat die
Bedeufung des Sees als Wasserstrafle er-
kannt, hat die neue Landeshauptstadt schon
im 16. Jahrhundert durch den Kanal mit
dem See verbinden und nach dessen Voll-
endung die ersten g¢rofleren Frachtschiffe
erbauen lassen. Lange Zeit besaf} sie das
unbestrittene Monopol in der Frachtschiff-
fahtrt auf See und Kanal, so dafl aufler
den landschaftlichen Schiffen und den we-
nigen kleinen Fischerkihnen kein Schiff
den See befuhr. Eine Ausnahme machte
nur das 1638 von den Jesuiten mit Ge-
nehmigung der Landschaft erbaute Last-
schiff, aut dem das fiir die Jesuiten ndtige
Holz aus der ihnen gehdrigen Herrschaft
Leonstein nach Klagenfurt gebracht wurde.

Die landschaftliche Schitfahrt wurde an-
fangs verpachfet. Der erste Bestandinhaber
scheint Benedikt Gortschacher gewesen zu
sein. Von ihm wird berichtet, dafl er 1555
tir die Schiffahrt am Worthersee 620 fl.
schuldig geblieben sei. 158) horen wir von
einem landschaftlichen Schiffmeister und sei-
nem Gegenschreiber. 1583 1593 war die
Schiffahrt gegen einen jihrlichen Zins von
100 Gulden der Stadtgemeinde verpachtet.
Um diese Zeit wurden am Anfang des Ka-
nals bei der Halbinsel, auf der sich heufe
das Schlof3 Loretto erhebt, eine Hiitte zur
Aufbewahrung der Schiffe in der Winters-
zeit erbauf. Eine zweite Hiitte fiir die Un-
ferbrindung von Waren stand in Velden.
~ Im Jahre 1594 wurde die Schiffahrt dem
Bauzahlmeister als Schiffmeister iibertragen.
Nur einmal noch, 1622 1623, war sie in
Bestand gegeben, und zwar dem Miinzmei-

Martin

Wutte

ster Melchior Putz. Er zahlte jihrlich
1000 fl. (1) Pacht, wovon die Schiffe wie
bisher erhalten und ,noch etwas mehr dar-
auf spendiert” werden sollte. 1625 wurde
die Schiffahrt wieder dem Bauzahlmeister
iiberlassen.  Spiter bestellte man eigene
Schiffmeister, die dem Bauzahlmeister un-
terstanden. Nach den Instruktionen, die
ihnen erfeilt wurden, hatten sie zuerst die
Frachten der Landschaft, der landschaft-
lichen Wiirdentriger und der Stinde, in
zveiter Linie die der Kaufleute und dann
erst die der Stadt und ihrer Bewohner zu
besorgen. Auch mufiten sie den Kanal und
die Lend sauber halten.

Die Schiffe wurden zumeist von heimi-
schen Zimmermeistern erbaut. Nur aus-
nahmsweise holte man italienische Schiffs-
arbeifer herbei. So wurde 1580 mif einem
Gondoliere ein Verfrag abgeschlossen, wo-
nach dieser um den Preis von 300 fl. ein
grofies Schiff aus Eichenholz mit drei Ru-

dern und vorne mit einer Schneide bauen
sollte. Der landschaftliche Schiffmeister
sollfe ihm bei der Arbeit behilflich sein

und sich von ihm unterweisen lassen. Man
hatte jedoch, wie wir noch sehen werden,
mif den Gondeln kein Gliick und blieb bei
den heimischen Schiffen. Im Jahre 1583 rich-
tete ein gewisser Johann B. Gundalier (viel-
leicht der Gondoliere von 1580) ein An-
suchen an die Verordneten um ,,Passierung
seines Handels und Wandels”. Er erhielt
jedoch den Bescheid, dafl seinem Begehren
nicht stattéegeben werden konne, er sich
vielmehr, wenn er handeln und wandeln
wolle, nach der Polizeiordnung richten mdge
und wie andere Insassen zu handeln und
wandeln wissen werde. 1594 wurde Paul
von Portugruaro als Schiffarbeiter aufge-
nommen, das Jahr darauf Josef Donaio, der
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Seefest bei Loreffo, 1060
Nach der Besdireibung iiber den EinzugTund Erbhuldigungsakf Kaiser Leopolds. B) Das kaiserliche Schiff. C) Die Hof- und Landherrenschiffe
D} Das Trompeferschiff

noch 1604 und wahrscheinlich noch 1614 als

Schiffmeister fitig war, der letzte Italiener
wenn er iiberhaupt einer war -, den wit

in der landschaftlichen Schiffahrt finden.

Fiir Lustfahrten der Stinde war ein
eigenes ,Spazierschiff” eingestellt. Zur Be-
torderung einer grofleren Zahl von Per-
sonen wurden Lastschiffe verwendef. Fiir
diesen Fall stellte man auf dem Schiffe
eigens dazu hergerichtete ,,Kobel™ auf, das
sind Hiitten, und in diesen Tische und Binke
fiir die Fahrgaste. Der Name Kobel ist
heute vergessen, doch lebte er bis in unsere
Zeit in dem heute auch schon verschwun-
denen Namen ,Kobelwagen® (= Kutsche,
geschlossener Wagen) forf. Auf so zude-
richteten Schiffen fuhr 1588 Bischof Ernst
von Bamberg, der zum Besuche seiner Herr-
schaften nach Kirnten gekommen war, und
sein Gefolge von Klagenfurt nach Velden,
Zu Ehren des Gastes war deplant, abends
,Feuerkugeln” auf den See zu werfen. Es
ist das erstemal, daf} wir von einem See-
feuerwerk horen.

Um 1630 gab es ein eigenes Eilschiff, das
sogenannte ,Veldnerschift”, fiir eilfertige
Reisen. Es war 1638 baufillig, weshalb die
Landschaft den Auftrag dab, ein neues zu
bauen.

Bei der Uebernahme der Schiffahrt
durch die Stadt erhielt diese von der Land-
schaft drei grofle offenbar von Einhei-
mischen erbaute Schiffe, ein grofies
,wilisches™ Schiff, ein Spazierschiff und ein
,wilisches Gondule®, ferner zwei Kobel, vier
griine Tiicher als Decken fiir Kobel und
Tische, zwei lange Tafeln (Tische), mehrere

58

lange Binke und verschiedenes Gerat. Als
die Schitfahrt 1594 von der Landschaft wie-
der eindezogen wurde, fehlten das Spazier-
schiff und die Gondel. Diese war unbrauch-
bar und zerhackt worden. Die Landschaft
lie} daher 1594 durch Dionys Palbierer und
den Zimmermann August Has ein neues
Spazierschiff bauen. Von einer Gondel héren
wir nichts mehr bis in die Zeit des Burg-
grafen Johann Friedrich Graten von Rosen-
berg (1695--1723). Dieser liefi mit grofien
Kosten eine Gondel von Venedig kommen,
dazu auch zwei Schiffer. Doch konnte die
Gondel, wie ein Bericht des Franz Freih.
v. Schluga, Besitzers der Herrschaft Krum-
pendorf, von 1787 erzihlt, wegen ihres Tief-
ganges weder im Kanal noch auf dem See
hier wegen der vielen Klippen am Ufer
gebraucht werden. Die welschen Schiffer
wurden daher wieder entlassen, die Gon-
del aber stand mehrere Jahre in Loretto,
bis sie zusammenfiel und verfaulte.
Ungefdahr zur selben Zeit baute sich,
wie Schluga weiter berichtet, ein am Wor-
thersee hausender Einsiedler namens Di-
dacus Corina aus Zengg in Dalmatien ein
kleines Boot mit einem Segel. Allein er
wire bei der ersten Probefahrt beinahe ein
Opfer des Sees geworden, da sich der Wind
im Segel verfing und das Schiff so ins Dre-
hen brachte, dafi der Einsiedler sofort den
Segelbaum niederlegen mufite, um sich mit
schwerer Nof zu retfen.
Diese Erfahrungen bestirkten die Ab-
neigung, die man gegen tiefgehende Schiffe
sogenannte ,,Riickenschifte” (Kielschiffe)
und geden Segel hatte. Es brauchte
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zum Schaden der Schitfahrt lange, bis
man sie iiberwand.

Ein anderes Hemmnis der Schiffahrt
war der schwere Nebel, der zur Herbstzeit
{iber dem See lagerf. Um den Schiffern die
Richtung zu geben, wurden zu solchen Zei-
ten in Maria Worth zeitweise alle Glocken
gelautet. Auch pflegten die Schiffer Schreie
auszustoflen, um andere zu warnen und so
Zusammenstdfie zu vermeiden.

Die Gebiihr fiir die Frachfen betrug
um 1600: fiir 1 Meiler Eisen (10 Zentner)
1 Schilling, fiir 1 Fafl Nigel 2 Schilling,
fiir 1 \)\agen Getreide (10 Vierling) 1 Schil-
ling, fiir 1 Klafter Holz 12 Pfennig, fiir 1 Faf}
Unschlitt oder Schmalz 2 Schilling, fiir
1 Miihlstein 3 Schilling, fiir 1 Fuder Steine
4 Pfennig, fiir 1 Schiff Hausteine 2 Schilling,
fiir 1 Fafl Wein 2 Schilling. Wir ersehen
daraus auch, was fiir Giiter verfrachtet wur-
den. In der zweiten Hilfte des 18. Jahrhun-
derts kam noch Blei fiir die Bleiweif}fabrik
in Klagenfurt hinzu.

Bekannt ist das Seefest bei Loretto, das
am 1. Sepfember 1660 vor der Huldléung
Kaiser Leopolds veranstaltet wurde. Der
Kaiser und seine Kavaliere fuhren auf
mehreren festlich hergerichteten Schiffen
auf dem Kanal zu dem neuerbauten Schlosse
Loretfo und nahmen hier das Mahl ein. Den
ganzen Nachmittag iiber lief} sich der Kai-

Nadch einem Aquarell im Gesdiichtsverein (auf dem See Fischerboote)

ser aulf dem See herumfahren, wobei sich
Trompeter und Heerpauker horen lief3en.
Erst spdt abends fuhr man nach Klagen-
furt zuriick. Die Schiffleute und Fischer er-
hielfen vom Kaiser ein Trinkgeld von 24 Du-
katen.

In der ersten Hilfte des 18. Jahrhun-
derts wurde das Schiffahrtsmonopol der
Landschaft durchbrochen. Noch 1727 ver-
bot die Landschaft den Bauern sfrenge, Holz
auf Schiffen nach Klagenfurt zu bringen.
Wenn ein fremdes Holzschiff in den Lend-
hafen kam, wurde es vom Bauzahlmeister
verarrestiert und das Holz wegdenommen.
Dieses Verbot schiadigte nicht blof3 die Bau-
ern, sondern auch die Stadt Klagenfurt, wo
ein empfindlicher Holzmangel entstand und
der Holzpreis stieg. Daher wurde 1728 auf
Ansuchen der Herrschaft Keutschach vier
Keutschacher Untertanen erlaubf, ihr eige-
nes Holz, aber nur dieses, auf kleinen, hoch-
stens 2—3 Klafter fassenden Schiffen nach
Klagenfurt zu schaffen. Da der Holzpreis
trotzdem nicht sank, gab die Landschaft
1735 die Holzschiffahrt frei. Bald begannen
jedoch Bauern und ledige Burschen Holz
aufzukaufen und damit Handel zu treiben.
Dadurch wurden die landschaftlichen Schiff-
meister in ihrem Erwerb beeintrichtigt und
auch das landschaftliche Schlf’f%éefallt. de-
schmilert, da fiir jede Fuhr der landschaft-
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Verfafscha in den Karawanben

lichen Schiffe 30 Kreuzer an die Landschaft
abgefiihrt werden mufiten, die Bauern-
fuhren aber frei waren. Obwohl auf Drin-
gen der Schiffmeister die Erlaubnis, Holz
zu fihren, wieder dahin eingeschrinkt
wurde, dafl die Bauern nur eigenes Holz
fiihren durften, vermehrten sich die Bauern-
schiffe zum groflen Verdrusse der Schiff-
meister immer mehr. Um 1750 standen tag-
lich bei 10 Bauernholzschiffe im Lendhafen.
Die Grofle der Bauernschiffe stieg bis auf
einen Laderaum von 10 Klaftern. 1755 wur-
den 23 Bauern gezidhlt, 8 aus dem Landge-
richt Keutschach, 15 aus der Maria Worther
Pfarre, die alle mehr oder minder mit Holz-
handel sich befafiten. Sie besaflen insge-
samt 16 Schiffe, wihrend die Landschaft
nur iiber 3, allerdings g¢roflere Schiffe, ver-
fiigte. Wiederholte Beschwerden der land-
schaftlichen Schiffmeister hatten keinen Er-
folg. Es lag auch nicht im TInferesse der
Stadt, die Bauernschiffahrt zu beseitigen,
da die landschaftlichen Schiffe nicht in der
Lage waren, geniigend Holz nach Klagenfurt
zu bringen, Schliefllich wurde der Streit
1774 durch ein Hofdekret zugunsten der
Bauern entschieden und die Landschaft an-
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dewiesen, auf andere Art ihr Schiffahrts-
gefdlle zu vermehren. Damit war das land-
schaftliche Schiffahrtsmonopol beseitigt.

Im Jahre 1779 wurden 3401 Klafter Holz
mit landschaftlichen und 6850 Klafter mit
Bauernschiffen nach Klagenfurt gebracht.

Wollte nun die Landschaff dem im Hof-
dekret ausgesprochenen Rate nachkommen,
so gab es, da an eine Erhohung der Ge-
biihren nicht zu denken war, nur zwei Mit-
tel: Vermehrung des Schiffparkes und Ver-
besserung der Schiffe. Die Landschaft kaufte
daher 1777 das erst kurz vorher erbaute
Schiff des 1773 aufgehobenen Jesuitenklo-
sters und beratschlagte, wie man die Schiffe
besser ausstatfen konnfe. Ein ausgezeich-
neter Bergmann, der k. k. Bergrichter Karl
v. Ployer, der Verfasser der ,Fragmente
von dem Zustand der Bergwerke in Kirnfen
im 16. Jahrhundert”, gab 1787 auf Ersuchen
der Landschaft ein vortreffliches Gutachten
ab, wie man ‘durch Aenderung der Schiff-
struktur und durch ErhShung der Geschwin-
digkeit Ersparungen erzielen konne. Ployer,
ein geborener Oberdsterreicher, kannte die
Schitfahrt auf dem Gmundnersee, wo' sie
wegen der Salzfracht blithte, und auf der
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Am Faakersee

Donau und zieht in seinem Gutachten einen
interessanten Vergleich zwischen der Schiff-
tahrt auf dem Gmundnersee und der Donau
einerseits, dem Worthersee anderseits.

1,

Nach dem Gutachten Ployers waren die
grofiten Schiffe am Worthersee vom Hin-
terteil der Schiffe bis zur Spitze 44 Schuh,
samt der Spitze 61 Schuh lang, riickwirts
und in der Mifte 13 Schuh, bei der Spifze
8 Schuh breit. Dagegen maflen die Schiffe
aut dem Gmundnersee 16 Klafter in der
Linge und in der Mitte 10 Klafter in der
Breite (1 Klafter 6 Schuh 1.9 m), Die
sogenannten Kelhamerschiffe auf der Dc-
nau hatten eine Linge von 22 bis 23 Klaf-
tern und eine Breite von 15 bis 16 Schuh.
Die Wortherseeschiffe frugen 500 Zentner,
die Gmundner 600, die Donauschiffe bis zu
2000 (1 Zentner 56 kg). Ein Schiff am
Worthersee kostete 300 fl, am Gmundner-
see infolge des niedrigen Tagwerkerlohnes,
das Holz nicht gerechnet, 70 fl, ein Kel-
hamerschiff je nach der Grofle 150 bis
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450 fl. Bedient wurden die Schiffe am Wor-

thersee von je einem Schiffmeister, zwei
Knechten und einem Tagwerker, die am
Gmundnersee von sechs Schiffleuten. Bei

widrigem Wind wurden hier noch ein oder
zwei Schiffknechte auféenommen, bei gutem
aber Segel aufgespannt. Von der Lend bis
Loretto brauchte ein Schiff 3 Stunden, von
da bis Velden bei giinstigem Wind 10 Stun-
den. Dagegen brauchte man auf dem Gmund-
nersee bei widrigem Wind 4515 Stunden,
bei gutem Wind mit Segel 3314 Stunden,
auf einer ,Kobel- oder Kammerlplitte”, die
tiir Reisende oder zu Lustfahrten diente,
mit vier Schiffleuten 2 Stunden, bei vorteil-
haftem Wind mit Segel gar nur 15 Stunden.

An Lohnung erhielten der Schiffmeister
und die zwei Knechte am Worthersee fiir
einen Meiler Eisen 8 Kreuzer, fiir einen
Sack Getreide 1 Kreuzer. Davon war auch
der Tagwerker zu bezahlen. Am Gmundner-
see bekam jeder Schiffmann bei Tag i5
Kreuzer, bei Nacht 30 Kreuzer. Bei Gegen-
wind wurde das Schiff von Traunstein bis
Gmunden von einem Pferd gezogen, fiir das
24 Kreuzer gezahlt wurden. (Schlup folgt)






