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Die Anfinge der Worthersee-Schiftfahrt

Von Dr. Marfin Wutfe
(Schilufi)

Bei Lustschiffahrten mit Kobel- oder
Kammerlpldtten befrug die Lohnung, ohne
Riicksicht auf die Zahl der Reisenden, bei
Tag 12, bei Nacht 24 Kreuzer fiir jeden
Schiffmann, auflerdem ein Trinkgeld von
4 bis 6 Kreuzern. Die gewdhnlichen Ko-
belpliatten fafiten 6 bis 10 Personen,
waren 6 Klafter lang, 3 Fufl 10 Zoll
weit und 1 Fufl 51» Zoll tief und kosteten
1520 fl, grofle Kobelschiffe fiir 1620
DPersonen 30—40 fl. Ein Kobel bestand aus
einem kleinen Kammerchen mif Tisch, Bin-
ken, Tiiren und Glasfenstern. Fiir ein sol-
ches Schiff brauchte man 46 Schiffleute,
je nach dem man geschwinder oder weni-
ger rasch fortkommen wollte, fiir die grof3-
ten aber 10. Eine Einrichtung mit Segel
kostete 812 fl. Auf der Donau kostete
eine Kobelplitte, die mehr als 100 Zentner
frug, 25—30 fl.

Die Bauart der Schiffe auf dem Gmund-
nersee hatte nach Ansicht Ployers viele
Vorteile gegeniiber den Wortherseeschitfen.
Diese wurden von der Spitze gegden das
Hinterteil zu immer breiter und lagen mit
ihrer ganzen Flache auf dem Wasser. Die
Schiffe am Gmundnersee liefen jedoch nach
hinten und nach vorne in eine Spifze aus
und lagen nur in der Mitte auf dem Was-
ser, wodurch der Reibungswiderstand ge-
ringer wurde. Weiters waren die Worther-
seeschiffe im Vergleich zu denen am Gmund-
nersee viel zu schwer gebauf, weshalb sie
infolge ihrer eigenen Schwere zu tief ins
Wasser gingen. Ferner hatten sie kein
Steuerruder und konnten sie nur durch die
zwei Seitenruder gelenkf werden, was die
Fahrt verlangsamte und bei starkem Wind
Gefahren brachte. Die Ruder waren riick-
wirts in einem schiefen Winkel zum Schiff
angebracht, was das Lenken erschwerte.

Auflerdem waren deren Loffel viel zu
kiein und wurden Segel iiberhaupt nicht
verwendet, ebenso nicht Pferde zum Ziehen.

Was die Grofie der Schiffe anbelangt,
so konnten im Lendkanal Schiffe mit mehr
als 10 Klafter Liange (60 Schuh) nicht ver-
wendet werden, da solche im Kanal nicht
umkehren konnten. Ployer schlug vor, ¢ro-
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flere und lingere Schiffe zu bauen und sie
so wie die Gmundner Schiffe nach vorne
und nach hinten spitz zulaufen zu lassen,
damit sie nicht umgekehrt werden miif3ten
und so auch im Kanal verwendet werden
konnten.

Sehr gehemmt wurde die Schiffahrt am
Worthersee durch den hohen Preis der
Schiffe. Waren sie doch ungefihr viermal
so teuer als am Gmundnersee! Ueberdies
wurde die Schiffahrt auch durch die ge-
ringe Geschwindigkeit der Fahrf und die
hohe Lohnung der Fuhrleute verteuert.

Da es am Worthersee aufler den ,,Fi-
scherschinakeln™ keine kleinen Fahrzeuge
gab, so empfahl Ployer, kleine Schiffe nach
Art der Gmundner Kobelpliatten fiir Lust-
tahrten und Reisende zu bauen. Er zweifelte
nicht, daf} sie sich am Worthersee mit noch
groflerem Nutzen einfithren lieflen als am
Gmundnersee, denn das Publikum wiirde
nicht allein viel Unferhaltung, sondern auch
wahren Nutzen davon haben. Jeder, der eine
Spazierfahrt vornehmen wolle und solche
Leute werde es in einer Stadt wie Klagen-
furt wahrscheinlich viele geben oder der
eine notwendige Reise nach Oberkidrnten
oder von dort herunter nach Klagenfurt
unternehmen miisse, wiirde es begriiflen,
wenn er die lange Strecke von Klagenfurt
nach Velden um die Hilfte wohlfeiler als
zu Land und mit besserer Bequemlichkeif
zuriicklegen konnte. Zu Gmunden standen
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dergleichen Lust- und Transportschiffe von
verschiedener Grofie nach der Reihe am
Ufer, die hiezu gehorigen Kobel aber auf
dem Lande. Je nach der Grofie des ver-
langten Schiffes und der Menge der Passa-
giere nahm der Schiffmann die auf dem
Land stehenden Teile der Kobel und stellte
sie im Schiffe auf. In weniger als einer Mi-
nute war ein Kobel-Zimmer fiir die Fahr-
giste ferti¢ und das Schiff zur Abfahrt be-
reit. Ployer riet, diese Einrichtung auch am
Lendkanal zu treffen. Wenn hier 3—4 und
in Velden 1—2 Schiffe stiinden, so wiirde,
meinte er, dies fir den Anfang geniigen.
Spiter konnte man die Zahl der Schiffe
vermehren., Die Kosten 180 Gulden tir
6 Schiffe, 20 Gulden fiir Segel — wiren,
wenn fiir jedes Schiff 20 Kreuzer Miete ge-
zahlt wiirde, schon bei 600 Fahrten herein-
gebracht. Wenn das Publikum vielleicht an-
fangs nicht viel Lust zu Spazierfahrten haben
solife, so wiirden doch Reisende die Schitfe
beniifzen, schon wegen der Billigkeif. Denn
die Wagenfahrt von Klagenfurt nach Velden
war dreimal so teuer. Endlich schlug Plover
vor, die Schiffe am Lendkanal durch Pferde
siehen zu lassen, wobei ein Pferd leicht zwei
bis drei Schiffe ziehen konnte.

Zur Durchfiihrung der vorgeschlagenen
Verbesserungen emptahl er, das Salzober-
amt in Gmunden oder die vereinigte Hoft-

66

Nach Wagners Ansichten von Kdrnfen

kammer in Wien um Entsendung zweier
Schiffleute, die sich auf den Schiftbau ver-
stehen, zu biften, Diese sollten dann am
Worthersee ein grofles Frachtschiff und ein
kleines Lustschiff mit einem Kobel als Mu-
ster bauen. Da man in Gmunden zur Ver-
fertisung eines Frachtschiffes, wenn das
Holz vorgerichtet war, acht Tage, fiir ein
Kobelschitf vier Tage brauchte, so hitte die-
ser Versuch auch nicht allzu viel gekostet.
Ployer war sicher der erste, der an
eine bessere Ausgestaltung eines Personen-
verkehres am Worthersee dachte und die
Bedeutung des Sees fiir die Erholungsbe-
diirfnisse der Klagenfurter erkannte.

Da Kirnten damals dem Gubernium in
Graz unterstand und die Landschaft ohne
dessen Bewilligun8 nichts unternehmen
durfte, so wurne der Plan Ployers dem
Gubernium unterbreifet und dieses ge-
beten, einen Betrag von 400 Gulden aus dem
landschaftlichen Generaleinnehmeramte zum
Bau eines Probeschiffes durch Gmundner
Schiffleute zu bewilligen. Das Gubernium
legte den Plan der Wiener Hofbaudirektion
vor, die ihn giinstig beurteilte. Dessenunge-
achtet geriet der Plan infolge der Franzosen-
kriege ins Stocken. Erst fiir das Jahr 1800
finden wir eine Anweisung von Taggeldern
fiir Josef und Simon Wiesauer, Schiffbau-
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meister aus Gmunden, ohne daf} wir Naheres
iiber den Zweck ihrer Anwesenheit erfahren.

Im Jahre 1807 verkehrten auf dem See
und demLendkanalaufierdreilandschaftlichen
Schiffen mif Bewilligung der Landschaft drei
Bauernschiffe aus dem Gerichte Keutschach
und je ein Schiff aus den Gerichten Portschach
und Velden. Auflerdem gab es noch 13 Bau-
ernschiffe (10 aus dem Gericht Portschach,
2 aus dem Gericht Keutschach und 1 aus dem
Gericht Velden), die keine Bewilligung der
Landschaft zur Holzfracht hatten.

In der Franzosenzeit erhielt die Schiff-
fahrt am Worthersee besondere Bedeutung,
indem der ¢rofite Teil der militarischen
Frachten von Klagenfurt nach Velden zu
Schiff erfolgste. 1803 horen wir sogar, daf3 die
drei landschaftlichen Schiffe fiir ein Mandver
bei Krumpendorf verwendet wurden.

Nach den Franzosenkriegen verfiel die
landschaftliche Schiffahrt immer mehr. 1815
war nur mehr e in landschaftliches Schiff vor-
handen. Ein Haupthemmnis war die immer
mehr zunehmende Verschlammung des Lend-
kanals. Um 1820 war die Schiffahrt auf ein
Drittel ihres fritheren Standes zuriickgegan-
gen. Aber noch immer wurden jahrlich 2000
Meiler Roheisen, 20.000 Vierling Getreide
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und 9000 Zentner verschiedene Waren von
Klagenfurt nach Velden und 5000 Zentner in
umgekehrter Richtfung verfrachtet. Erst als
der Lendkanal 1826 gerdaumt wurde,*) nahm
sie neuen Aufschwung, obschon die Landschaft
eigene Schiffe nicht mehr hielt, sondern
sich mit den im Lendhafen zu erlegenden
Gebiihren fremder Schiffe begniigte. Hatte
das landschaftliche Schiffahrtsgefille 1815
bis 1824 jihrlich durchschnittlich nur
404 Gulden eingetragen, so stieg es von 410
Gulden Reichsmiinze im Jahre 1827 aut
2510 Gulden im Jahre 1857. Von da an fiel
es, insbesonders seit der Erbauung der
Bahrlinie Klagenfurt—Villach 1864. 1869 be-
trug es nur mehr 1040 Gulden.

Fiir den Personenverkehr war so gut
wie gar nicht vorgesorgt. Erst dem Fremden-
verkehr blieb es vorbehalten, ihn zu beleben.
Der Anfang wurde 1853 gemachf, indem
Eduard Freiherr v. Herbert eine Aktien-
gesellschaft zur Erbauung eines Dampf-
schiffes griindete und am 20. September von
der Staffthalterei Graz die Bewilligung fiir
eine faglich zweimalige Fahrt mit dem neu-
erbauten Dampfschitt ,Maria Worth™ er-
hielt.

*) Vergleiche ,Klagenfurter Zeitung* Nr. 14 bis 17,
vom 17. bis 20. Jinner 1920,
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